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Einleitung

Ausgangslage

Fir das Areal der Spinnerei an der Lorze in Baar ist ein Studienauftrag durchgefihrt worden. Das
Projekt von lilin architekten Ziirich und Lorenz Eugster Landschaftsarchitektur GmbH Ziirich ging
als Sieger hervor. In einem ndchsten Schritt wird ein Richtprojekt erstellt, welches als Grundlage

fur die Teildnderung des Bebauungsplans dient.

Das ehemalige Industrieareal mit einer wertvollen Baustruktur soll zu einem attraktiven Standort

transformiert und mit einem neuen Nutzungsmix entwickelt werden.

Aufgabe

In einem Mobilitdtskonzept sind die flankierenden Massnahmen aufzuzeigen, wie die Mobilitdts-
bedirfnisse der kiinftigen Arealnutzenden auf nachhaltige Weise gedeckt werden konnen und
welche organisatorischen und betrieblichen Massnahmen im Zusammenhang mit dem beschrank-

ten PP-Angebot sinnvollerweise umgesetzt werden.

Grundlagen

(1) Kantonaler Richtplan Zug vom 6. September 2018, Stand 28.05.2020

(2) Richtplan Verkehr der Gemeinde Baar vom 2. Oktober 2020

(3) Bauordnung (BO) der Gemeinde Baar vom 5. Juni 2005, Stand 4.11.2018

(4) Plane und Unterlagen zum Projekt «Alte Spinnerei an der Lorzen, lilin architekten sia gmbh -

Lorenz Eugster Landschaftsarchitektur und Stadtebau GmbH

(5) Dichte und Mobilitdtsverhalten - Auswertungen des Mikrozensus Mobilitat und Verkehr, Bun-
desamt fir Raumentwicklung ARE, Mdrz 2018

(6) VSS-Norm 40 065 Parkieren, Bedarfsermittlung und Standortwahl von Veloparkierungsanla-

gen, Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute vom Mdrz 2019

(7) VSS-Norm 40 066 Parkieren, Projektierung von Veloparkierungsanlagen, Vereinigung Schwei-

zerischer Strassenfachleute vom Marz 2019

(8) VSS-Norm 40 281 Parkieren, Angebot an Parkfeldern fiir Personenwagen, Vereinigung

Schweizerischer Strassenfachleute vom Marz 2019

Baar, Mobilitdtskonzept Areal «Alte Spinnerei an der Lorze»
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Begriffe und Abkiirzungen

aGF Anrechenbare Geschossfldche

BGF Bruttogeschossfldche

BO Bauordnung der Gemeinde Baar

FaG Fahrzeugdhnliche Gerdte (z.B. Rollbrett, Kickboard...)
MIV Motorisierter Individualverkehr

Modalsplit ~ Verteilung des Verkehrsaufkommens auf die verschiedenen Verkehrsmittel

0)% Offentlicher Verkehr

PF Parkfeld

PW Personenwagen

VF Verkaufsflache

VSS Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute
WE Wohneinheit

Baar, Mobilitdtskonzept Areal «Alte Spinnerei an der Lorze» 2
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Analyse Erschliessung

Perimeter / Lage

Der Perimeter des Studienauftrag zum Areal «Alte Spinnerei an der Lorzey liegt ostlich des Baarer
Ortskerns und bildet den 6stlichen Auftakt von Baar. Das Areal liegt landschaftlich am Talaus-
gang des Lorzentobels. Dadurch besteht eine Ndhe zur Landschaft, zu Erholungswdaldern und zum

aufgewerteten Lorzenlauf.

Abbildung 1: Lage des Perimeters in Baar

Erschliessung motorisierter Individualverkehr

Das Areal «Alte Spinnerei an der Lorzen wird zukiinftig tber die Strasse Lorzendamm und die Hal-
denstrasse erschlossen, welche gemass dem Richtplan der Gemeinde Baar (2015) als Erschlies-
sungsstrassen typisiert sind. Beide Strassen binden das Areal an die Langgasse an. Diese verlduft
im Norden entlang des Areals und ist als Hauptverkehrsstrasse typisiert (Kantonsstrasse). Die
Langgasse verbindet das Areal mit dem Zentrum von Baar, den Nachbargemeinden und den bei-
den Autobahnanschlissen Baar im Siidwesten und Sihlbrugg im Nordosten, welche beide rund
2.5 km vom Areal entfernt sind. Via A14 ist das ganze Nationalstrassennetz der Schweiz erreich-

bar.

Somit ist die Erreichbarkeit des Areals mit dem Auto sehr gut. Gemdss der untenstehenden Abbil-
dung erreicht man grundsdtzlich innerhalb von 30 Minuten Luzern, Zirich, Schwyz und Rappers-
wil. Allerdings ist insbesondere zu den Hauptverkehrszeiten die Reisezeit aufgrund Verkehrsiiber-

lastungen meist Idnger und es kann auch zu einer Verdoppelung der Reisezeit kommen.

Baar, Mobilitdtskonzept Areal «Alte Spinnerei an der Lorze»
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® Spinnerei

Fahrzeit MIV
[ <10 Min.
10-20 Min.
20-30 Min.

Abbildung 2: MIV-Erreichbarkeit innerhalb von 30 Minuten (unbelastetes Verkehrsnetz)

Die ndchsten Standorte, an denen Carsharing-Fahrzeuge stationiert sind, befinden sich im 500 m
entfernten Zentrum Oberdorf (1 Fahrzeug) sowie beim Bahnhof Baar (3 Fahrzeuge), welcher rund
1.5 km vom Areal entfernt ist. Beide Standorte werden von der Firma Share Mobility AG betrie-

ben.

Erschliessung offentlicher Verkehr (OV)

Das Areal ist gut durch den &ffentlichen Verkehr erschlossen (OV-Giiteklasse B). Direkt angren-
zend an das Areal befinden sich die BushaltestellenBrauerei und Paradies. Dort verkehren die Bus-
linien 3 (Richtung Lattich), 31 (Richtung Sihlbrugg) und 32 (Richtung Neuheim). In die Gegenrich-
tung binden alle Linien das Areal mit 8 - 9 Verbindungen pro Stunde an den Ortskern von Baar
und den Bahnhof an. So gelangt man alle mindestens alle 10 Minuten zum Bahnhof Baar, wo ver-

schiedene Bus- und Zugverbindungen in alle Richtungen weiterfiihren.

In Abbildung 3 auf der ndchsten Seite ist die Erreichbarkeit des Areals mit dem offentlichen Ver-
kehr ersichtlich. Die Fahrzeit zum Bahnhof Baar betrdgt 5 - 7 Minuten. Zum Bahnhof Zug gelangt
man innerhalb von rund 15 Minuten. Innerhalb von 20 - 30 Minuten erreicht man Cham, Rot-
kreuz und die Mehrheit der Ortschaften im Kanton Zug sowie Thalwil. Andere nahe Zentren wie

Zlrich, Luzern oder Arth-Goldau sind mit einer Reisezeit von 30 - 45 Minuten erreichbar.

Baar, Mobilitdtskonzept Areal «Alte Spinnerei an der Lorze»
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® Spinnerei

Fahrzeit OV

<10 Min.

[ 10-20 Min.
20-30 Min.

Abbildung 3: OV-Erreichbarkeit innerhalb von 30 Minuten (Quelle Basiskarte: OpenStreetMap)

Der Bund will mit dem strategischen Entwicklungsprogramm (STEP) das Schweizer Bahnnetz aus-
bauen. Der zweite Schritt dieses Programms soll bis ins Jahr 2035 realisiert werden. So gehoren
zum Ausbauschritt 2035 der Zimmerberg-Basistunnel II, der von Baar Litti an Thalwil vorbei fast
direkt nach Zirich fiihrt, sowie ein drittes Gleis zwischen Baar und Zug. Die gréssten Verdnderun-
gen stehen am Bahnhof Baar an: Das dritte Gleis zwischen Zug und Baar bedingt ein viertes Gleis
und einen weiteren Perron am Bahnhof. Der Ausbauschritt 2035 hat aber auch auf die Passagier-
frequenzen einen grossen Einfluss. Zwischen Baar und Ziirich wird der Fahrplantakt verdichtet, die
Fahrzeit verkiirzt sich von 21 auf 13 Minuten. Das macht Baar als Wohn- und Arbeitsort noch at-
traktiver. Die SBB rechnen gemdss Prognose mit einer Frequenzsteigerung im Bahn- und Busver-
kehr um tber 80 Prozent - von 9'800 im Jahr 2016 auf 18'000 Passagiere im Jahr 2035. Der

Bahnhof Baar wird zur multimodalen Drehscheibe und zum modernen Umsteigeknoten.

Baar, Mobilitdtskonzept Areal «Alte Spinnerei an der Lorze» 5
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Erschliessung Fussverkehr / Infrastruktur und Nutzungen in der Umgebung

Am Areal vorbei fiihrt ein kantonaler Wanderweg. Mehrere kommunale Fusswege umgeben den

Perimeter und bilden ein dichtes Fussverkehrsnetz.

Abbildung 4: Infrastruktur & Nutzungen in der Umgebung (Quelle Basiskarte: OpenStreetMap)

Verschiedenste Anziehungspunkte wie Restaurants, Fitnessstudio, Erholungs- und Einkaufsmaglich-
keiten liegen direkt in der Umgebung des Perimeters und kénnen innerhalb von etwa 7 Gehminu-
ten erreicht werden. Die Entfernung zum Zentrum Oberdorf ist knapp 600 m, die Schule liegt

rund 700 m vom Areal entfernt und zum Bahnhof Baar sowie in den Ortskern betrdgt die Gehdis-
tanz rund 1 km (ca. 15 Minuten). Fir die Naherholung sind verschiedene Spazierwege in unmittel-
barer Nahe zum Areal vorhanden (Lorzendamm). Die Distanz zu den Hollgrotten betragt rund 3
km. Um den Perimeter befinden sich zudem viele Wohnquartiere, fiir die die geplanten Nutzun-

gen auf dem Areal eine attraktive Erweiterung des Versorgungsangebots sein wird.

Erschliessung Veloverkehr

Direkt entlang des Perimeters verlduft ein kantonaler Radweg ins Zentrum von Baar und nach
Sihlbrugg (Alltagsroute). Zudem grenzt eine Velo- und Mountainbike-Route von SchweizMobil an

den Perimeter (Freizeitroute).

Bis zum Bahnhof Baar sind es rund 5 Minuten mit dem Velo, wo geniigend Veloabstellpldtze zur
Verfiigung stehen, um mit dem OV weiterzureisen. Innerhalb von 10 Minuten ist vom Perimeter
aus das ganze Siedlungsgebiet von Baar und verschiedene Schulen erreichbar. In die Stadt Zug,

nach Steinhausen und Sihlbrugg gelangt man innerhalb von 20 Minuten.

Baar, Mobilitdtskonzept Areal «Alte Spinnerei an der Lorze»
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Cham

Zug
® Spinnerei
Fahrzeit Velo
B < 10 Min.
....... ) 0 500m
~ 10-20 Min.

Abbildung 5: Erreichbarkeit Veloverkehr innerhalb von 20 Minuten (Quelle Basiskarte: OpenStreetMap)

Die Gemeinde Baar befindet sich in der Lorzenebene und ist Teil des Siedlungsgebietes rund um
den Zugersee. Dieses ist zu grossten Teil flach, dicht besiedelt und erstreckt sich bis nach Risch. In
diesem Gebiet sind viele Arbeitspldtze sowie attraktive Einkaufs- und Freizeitmoglichkeiten vor-
handen. Der Veloverkehr ist insbesondere attraktiv, um benachbarte Gemeinden und weitere
Ziele im Kanton Zug zu erreichen. Innerhalb von bis zu 30 Minuten gelangt man ohne elektrische
Unterstiitzung nach Cham, Hiinenberg, Risch aber auch in vereinzelte Gemeinden im Kanton ZU-
rich. Innerhalb von 60 Minuten erreicht man das Rontal (Kanton Luzern) sowie die Kantone

Schwyz und Aargau.

Mit einem Velo mit elektrischer Unterstiitzung ist die Fahrzeit zu den zuvor beschriebenen Anzie-
hungspunkten noch kiirzer und auch Niveauunterschiede stellen kein Problem mehr dar. Der Be-
wegungsradius wird grosser und es konnen mehr Ziele komfortabel erreicht werden - dies bringt

neue Chancen mit sich.

In der Stadt Zug wurden kiirzlich die Bike-Sharing Angebote «Nextbike» und «Airbie» (E-Bike) einge-
flhrt. Auch in Baar kénnen bereits vereinzelte Velos gemietet werden. Es wird davon ausgegan-

gen, dass Bike-Sharing Angebot in Baar in naher Zukunft noch zunehmen wird.

Auf der Langgsasse ist eine Velobahn geplant, welche die Spinnerei direkt an den Bahnhof Baar
anbindet. Somit entsteht neben der Leihgasse eine zusdtzliche Verbindung zum Zentrum von

Baar.

Baar, Mobilitdtskonzept Areal «Alte Spinnerei an der Lorze» 7
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Abbildung 6: Neue Velobahn Langgasse von der Spinnerei zum Bahnhof Baar und weiter bis Bahnhof Zug
(Quelle Metron, bearbeitet TEAMverkehr.zug AG)

Fazit Erschliessung

Der Perimeter des Areals «Alte Spinnerei an der Lorzey ist je nach Verkehrsart gut bis sehr gut er-
schlossen. Viele Anziehungspunkte und Einrichtungen zur Abdeckung des alltdglichen Bedarfs
sind in Baar vom Perimeter aus zu Fuss und mit dem Velo erreichbar. Gleichzeitig gelangt man
von Wohngebieten der Gemeinde auch gut zu Fuss oder mit dem Velo zum Areal, um dort Besor-

gungen zu tdtigen und den breiten Nutzungsmix zu nutzen.

Der Bahnhof Baar, die Stadt Zug und weitere Ziele in der Region sind mit dem Velo schnell er-
reichbar und mit attraktiven Velowegen verbunden. Als Alternative zum Velo gelangt man auch
gut mit dem OV zu vielen Arbeitspldtzen und Anziehungspunkten rund um den Zugersee sowie in
die Stadte Luzern und Zirich. Zwei Bushaltestellen liegen unmittelbar beim Areal. Mehrere Busli-
nien verkehren zwischen dem Areal und dem Bahnhof Baar, welcher einen optimalen Anschluss
an das schweizweite Schienennetz ermdglicht. Rund 2.5 km vom Areal entfernt sind zwei An-
schlisse an das nationale Strassennetz vorhanden. Das iibergeordnete Strassennetz ist damit
grundsatzlich gut erreichbar. Es gibt jedoch vermehrt Verkehrsiiberlastungen, die die Attraktivitat

des MIV etwas mindern.

Durch die attraktive Lage der Alten Spinnerei in Baar bestehen gute Voraussetzungen, dass kurze
Wege im Alltags- und Freizeitverkehr zu Fuss oder mit dem Velo abgewickelt werden kdnnen. Zu
etwas weiter entfernten Anziehungspunkten, Arbeitspldtzen und zu grosseren Zentren gelangt
man gut mit dem OV. Weiter ist das Areal sehr gut an das iibergeordnete MIV-Netz angebunden.
Mit geeigneten Massnahmen soll jedoch die Nutzung des Umweltverbunds (Fuss, Velo und &ffent-

licher Verkehr) unterstiitzt und geférdert werden.

Baar, Mobilitdtskonzept Areal «Alte Spinnerei an der Lorze»
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Projekt «Alte Spinnerei an der Lorze»

Nutzungsmix

Rund um das bestehende und geschiitzte Hauptgebdude der Spinnerei sind kiinftig verschiedene
neue Gebdude mit einem breiten Nutzungsmix geplant. Die Nutzungen verteilen sich in Gebdu-

den mit bis zu sieben Geschossen:

Die bestehenden Verkaufsnutzungen sollen weiterhin auf dem Areal bestehen bleiben und befin-
den sich im Erdgeschoss der Gebdude entlang der Langgasse. Diese Hauptmieter sollen kiinftig
von verschiedenen kleineren Gewerbe-, Gastronomie- und Verkaufslokalen umgeben sein. Auf den
Baufeldern der zwei Hauptgebdudes finden zudem Alterswohnungen, eine Hotelnutzung (z.B.
Longstay) sowie Bildungs-/Freizeit-/Kultureinrichtungen Platz. Die Nutzungen werden in zwei Clus-
ter angeordnet, wobei die oberen Geschosse dem Wohnen vorbehalten sind. Die tbrigen Fldchen
stdlich des «Hauptgebdudes der Spinnerei» sollen vorwiegend der Wohnnutzung dienen, wovon
einen Teil als preisglinstiges Wohnen und als Alterswohnen realisiert wird. Die historischen Ge-

bdude werden weiterhin wie bisher genutzt, bzw. teilweise umgenutzt.

Abbildung 7: Nutzungsverteilung Areal «alte Spinnerei an der Lorze» (Quelle: lilin architekten)

Insgesamt wird im Endzustand auf dem Areal eine Gesamtfldche von 73’400 m? anrechenbare
Geschossfldche aGF vorhanden sein. Der Wohnanteil liegt bei rund 34°200m2 aGF.

Baar, Mobilitdtskonzept Areal «Alte Spinnerei an der Lorze» 9
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Zukiinftige Nutzergruppen / Mobilitdtsbediirfnisse

Bewohnerschaft

Aufgrund der unterschiedlichen Wohnungsgréssen und Eigentumsverhdltnisse ist von einer durch-
mischten Bewohnerschaft mit unterschiedlichen Bediirfnissen auszugehen. Die zukiinftige Bewoh-
nerschaft umfasst verschiedene Altersgruppen - von Kindern bis zu dlteren Menschen - und Men-
schen in verschiedenen Lebensformen, beispielsweise Familien, Wohngemeinschaften, alleinste-

hende arbeitende Personen, berufstdtige Paare, Pensiondre etc.

Diese Bewohnerschaft lebt auf dem Areal, geht von hier in der Regel zur Arbeit oder zur Schule
(Pendlerverkehr), kehrt zuriick - teilweise mehrmals pro Tag. Weiter tatigt die Bewohnerschaft zu-
kinftig auf dem Areal oder vom Areal aus Besorgungen des alltaglichen Bedarfs und startet hier
ihre Freizeitaktivitdten. Sie ist somit in der Regel sieben Tage die Woche auf dem Areal und zu un-
terschiedlichen Zeiten unterwegs. Aufgrund der heterogenen Zielgruppen hat die zukiinftige Be-

wohnerschaft unterschiedliche Anforderungen an das Mobilitatsangebot.

Hotelgdste

Das Mobilitdtsverhalten ist chnlich wie bei der Bewohnerschaft. Die Hotelgdste werden vorwie-
gend Uber Nacht auf dem Areal sein und am Tag ihren Pendenzen nachgehen. Reisen die Hotel-
gdste nicht mit dem eigenen Auto an, haben sie ein Bedirfnis nach einem vielfdltigen Mobilitats-
angebot auf dem Areal und in unmittelbarer Ndhe (insb. Sharing-Angebote) um ihre Mobilitatsbe-

diirfnisse zu befriedigen.

Beschdiftigte

Die Beschdaftigten der Verkaufs- und Dienstleistungsgeschafte auf dem Areal reisen vorwiegend
am Morgen an und verlassen das Areal am Abend wieder. Die Beschdftigten der Schul-, Freizeit,
und Kultureinrichtungen werden voraussichtlich zu unterschiedlichen Zeiten arbeiten und konnen
auch am Abend oder am Wochenende auf dem Areal anwesend sein. Diese Benutzergruppe kann
sowohl aus der unmittelbaren Umgebung kommen als auch von weiter entfernten Ortschaften
anreisen. Fiir diese Benutzergruppe sind sowohl ein attraktives OV-Angebot und Wegnetz fiir den
Fuss- und Veloverkehr, als auch Abstellplatze fir Velos und PW, die (tagsiiber) tber langere Zeit

genutzt werden kénnen, von Bedeutung.

Kunden / Besucher

Die Kunden der Verkaufsgeschdfte halten sich wahrend den értlichen Ladendffnungszeiten auf
dem Areal auf. Am Abend oder am Samstag werden die meisten Kunden anwesend sein. Dabei
wird von einer eher kurzen Aufenthaltsdauer von unter ein bis drei Stunden ausgegangen. Auf-
grund der unterschiedlichen angedachten Ladengrossen ist davon auszugehen, dass es sich einer-
seits um eine lokale Kundschaft handeln wird, welche in Baar und Umgebung lebt. Die Mobilitdts-
bediirfnisse dieser Kunden beschrdnkt sich deshalb vorwiegend auf kurze Strecken. Die Fach-
markte hingegen haben auch eine regionale Bedeutung und folglich generieren solche Einrichtun-
gen ein hohes Verkehrsaufkommen bezliglich des motorisierten Individualverkehrs. Es ist auch ge-
plant, auf dem Areal Glter des taglichen Bedarfs zu verkaufen, dabei werden teilweise grossere

Lasten/Einkdufe transportiert. Beim zukiinftigen Mobilitdtsangebot ist dieser Punkt zu

Baar, Mobilitdtskonzept Areal «Alte Spinnerei an der Lorze»
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berlcksichtigen.

Aufgrund der vielfdltigen Angebotsmaglichkeiten im Dienstleistungsbereich kann bei den Kunden

der Dienstleistungsbetriebe keine Aussage zum Mobilitatsverhalten gemacht werden.

Im Gegensatz zu den Kunden kann die Nutzergruppe «Besucher der Anwohnenden» sowohl aus
der unmittelbaren Umgebung kommen, als auch von weiter entfernten Ortschaften anreisen. Es
ist davon auszugehen, dass die Besucher mit Ausnahme vom Samstag mehrheitlich ausserhalb
der Offnungszeiten - also am Abend und am Wochenende - vor Ort sein werden und das Areal

nach ihrem Besuch wieder verlassen.

Die Kunden der Bildungs-/ Freizeit-/ Kultureinrichtungen werden voraussichtlich wihrend dem
ganzen Tag und sowohl am Abend und am Wochenende anwesend sein. Je nach Angebot konnen
diese sowohl aus der Gemeinde Baar, als auch aus weiter entfernten Ortschaften anreisen und
werden das Areal nach ihrem Besuch wieder verlassen. Durch zweckmassige Pull- und Push-Mass-
nahmen kann diese Nutzergruppe hin zu einer nachhaltigen Mobilitatsabwicklung bewegt wer-

den.

Fazit Nutzergruppen

Die Nutzergruppen des Areals «alte Spinnerei an der Lorze» sind durchmischt und es sind vielfdl-
tige Mobilitdtsbedirfnisse vorhanden. Aufgrund der unterschiedlichen Anwesenheiten besteht das
Potential einer Mehrfachnutzung des auf dem Areal vorhandenen Mobilitdtsangebots und der
Parkfelder. Da zudem auf dem Areal ein vielfaltiger Nutzungsmix vorgesehen ist, besteht die Mog-
lichkeit, auf Wege zu verzichten, da gewisse Besorgungen direkt auf dem Areal erledigt werden
kénnen. Die Uberbauung tragt weiter zu einer Erhohung der Nutzungsdurchmischung bei und

das bereits gute Versorgungsangebot in der direkten Umgebung wird weiter verbessert.

Baar, Mobilitdtskonzept Areal «Alte Spinnerei an der Lorze» 11
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Nachweise Parkfelder / Veloabstellplatze und Motorrdader

Parkfeldnachweis

Massgebend fiir den Parkfeldnachweis ist die Bauordnung Baar, §23 mit dem dazugehérigen An-
hang 3. Unter Beriicksichtigung des Standort-Typs C ist mit einem Langsamverkehrsanteil von
< 25%. Ein hoherer Anteil > 25% wird gemdss Anhang 3 dann angewendet, wenn es sich um sehr

zentrumsnahe Lagen handelt. Dies ist bei der «Alten Spinnerei» nicht der Fall.

Die Inhalte des Anhangs 3 Bauordnung Baar orientieren sich an die VS5-Norm SN 40 281. Folg-

lich wird auf den Nachweis gemdss Norm verzichtet.

Die Spannweite der erforderliche Anzahl Parkfelder, Standort-Typ C, liegt bei Minimum 894 Park-
felder und Maximum 1'215 Parkfelder.

Grenzbedarf Reduzierter Parkfeldbedarf
S Reduzie.rter Bedarf Reduzierter Bedarf in
1PE/ Ty in% PF
Nutzung Einheit Richtwert BO | Einheit PF min. max. min. max.
Wohnen (ca. 234 Wohnungen)
Bewohner 234 WE 1.0 PF / Wohnung 1 234 100% 100% 234.0 234.0
Besucher 234 WE Anteil 10% 0.1 23 100% 100% 23.4 23.4
Wohnen preisgiinstig (ca. 66W)
Bewohner 66 WE 1.0 PF / Wohnung 1 66 100% 100% 66.0 66.0
Besucher 66 WE Anteil 10% 0.1 7 100% 100% 6.6 6.6
Alterswohnen (ca. 66W)
Bewohner 66 WE 1.0 PF / Wohnung 1 66 30% 30% 19.8 19.8
Besucher 66 WE Anteil 10% 0.1 7 100% 100% 6.6 6.6
Dienstleistungen (nki)
Personal 24’500 m?2 2.0 PF/ 100m? BGF 0.02 490 C 50% 80% 245.0 392.0
Kunden 24’500 m? 0.5 PF / 100m?2 BGF 0.005 123 C 50% 80% 61.3 98.0
Ubrige Verkaufsgeschafte (nki)
Personal 5430 m? 1.5 PF / 100m?2 VF 0.015 82 C 50% 80% 40.8 65.2
Kunden 5430 m? 3.5 PF/ 100m2 VF 0.035 190 C 50% 80% 95.1 152.1
Kundenintensive
Verkaufsgeschdfte
Personal 600 m? 2 PF/ 100m?2 VF 0.015 9 C 50% 80% 4.5 7.2
Kunden 600 m? 8 PF/ 100m?2 VF 0.08 48 C 50% 80% 24.0 38.4
Hotel /Longstay
(Ann. 1 Bett pro Zimmer)
Personal und Gaste 138 Betten 0.5 PF / Bett 0.5 69 C 50% 80% 34.5 55.2
Blldung/Freizeit/Kultur
Personal und Gaste 6’292 m? 1.0 PF / 100m? BGF 0.01 63 C 50% 80% 31.5 50.3
Total 1’476 | Total reduzierter Bedarf 894 1215
Annahmen:
nki = nicht kundenintensiv Anpassung gemdss Anhang 3 BO Baar

Bibliothek, Museum etc. nach VSS-Norm

Tabelle 1: Parkfeldnachweis Bauordnung Standort-Typ C

Auf der ndchsten Seite ist die Berechnungsweise gemdss Standort-Typ B ersichtlich. Dabei wird ein
Langsamverkehrsanteil von 25 - 50% liegen. Der minimale Bedarf sinkt dann auf 786 Parkfelder
und der maximale Bedarf liegt bei 1'001 Parkfelder. Wie erwdhnt ist der Standort-Typ C massge-

bend und somit dient die folgende Berechnung als Vergleich.
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Grenzbedarf Reduzierter Parkfeldbedarf
Reduzierter Bedarf Reduzierter Bedarf
Standort . .
L . U e/ Typ - ok o

Nutzung Einheit Richtwert BO | Einheit PF min. max. min max
Wohnen (ca. 234 Wohnungen)
Bewohner 234 WE 1.0 PF / Wohnung 1 234 100% 100% 234.0 234.0
Besucher 234 WE Anteil 10% 0.1 23 100% 100% 23.4 23.4
Wobhnen preisgiinstig (ca. 66W)
Bewohner 66 WE 1.0 PF / Wohnung 1 66 100% 100% 66.0 66.0
Besucher 66 WE Anteil 10% 0.1 7 100% 100% 6.6 6.6
Alterswohnen (ca. 66W)
Bewohner 66 WE 1.0 PF / Wohnung 1 66 30% 30% 19.8 19.8
Besucher 66 WE Anteil 10% 0.1 7 100% 100% 6.6 6.6
Dienstleistungen (nki)
Personal 24’500 m? 2.0 PF/ 100m?2 BGF 0.02 490 B 40% 60% 196.0 294.0
Kunden 24’500 m? 0.5 PF / 100m? BGF 0.005 123 B 40% 60% 49.0 73.5
Ubrige Verkaufsgeschfte (nki)
Personal 5430 m? 1.5 PF / 100m?2 VF 0.015 82 B 40% 60% 326 48.9
Kunden 5430 m? 3.5 PF/ 100m2 VF 0.035 190 B 40% 60% 76.0 114.1
Kundenintensive
Verkaufsgeschdfte
Personal 600 m? 2 PF/ 100m? VF 0.015 9 B 40% 60% 3.6 54
Kunden 600 m? 8 PF/ 100m? VF 0.08 48 B 40% 60% 19.2 28.8
Hotel /Longstay
(Ann. 1 Bett pro Zimmer)
Personal und Gaste 138 Betten 0.5 PF/ Bett 0.5 69 B 40% 60% 27.6 41.4
Blldung/Freizeit/Kultur
Personal und Gaste 6'292 m? 1.0 PF / 100m? BGF 0.01 63 B 40% 60% 25.2 37.7

Total 1'476 Total reduzierter Bedarf 786 1001

nki = nicht kundenintensiv

Festlegung Parkfeldzahl

Annahmen:

Anpassung gemdss Anhang 3 BO Baar
Bibliothek, Museum etc. nach VSS-Norm

StandortTyp B statt C

Tabelle 2: Parkfeldnachweis Bauordnung Standort-Typ B

Heute befinden sich rund 520 Parkfelder auf dem Areal. Als Vorgabe im Studienauftrag wurde

festgelegt, dass die Anzahl nicht erhoht werden darf. Um die Qualitdten im Rahmen des Bebau-

ungsplanverfahrens auch bezliglich Erschliessung zu erreichen, wurde festgelegt, dass die Anzahl

Parkfelder bei 495 sein soll. Aufgrund des neuen Nutzungsmix mit einem Anteil Wohnen ist dies

moglich. Dies bedingt unter anderem die Mehrfachnutzung der Parkpldtze und die Umsetzung

der Inhalte des vorliegenden Mobilitdtskonzepts. Im Vergleich zur Berechnungsweise Standort-Typ

C sind es rund -399 weniger als in der Regelbauweise. Beim Standort-Typ B liegt die Differenz bei

- 291. In der folgenden Tabelle sind die Abminderungsfaktoren im Vergleich zum Standort-Typ C

aufgefiihrt.

Beim Wohnen erfolgt eine Reduktion von rund 50%. Fiir die Besucher werden keine Parkpldtze

vorgesehen, da hier eine Mehrfachnutzung der Parkfelder gut moglich ist. Bei den Nutzungen
Dienstleistungen, Bildung/Freizeit/Kultur erfolgt eine Reduktion von rund -50% bis -45%. Bei der
Nutzung Hotel/Longstay betrdgt die Reduktion -25%. Die Verkaufsnutzungen sind heute an die-

sem Standort wichtig (kleinere Fachmarkte) und auch zukiinftig beziiglich der Arealentwicklung.

Somit wurde bei den Kunden Verkauf keine Abminderung vorgenommen.
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PF-Bedarf BO (e Akt
Reduktions- Anzahl (ohne Beriicksichtigung
Nutzung C min. faktor PF Parkraummanagement / Mehrfachnutzung)
Wohnen (ca. 234 WE)
Bewohner 234.0 50% 117
Besucher 23.4 0% 0 Bei insgesamt 300 Wohnungen
Wohnen preisgiinstig (ca. 66 WE) hat rund jede zweite Wohnung ein Parkfeld
Bewohner 66.0 40% 26
Besucher 6.6 0% 0
:lt;:?::?ne" (co. 66 WE) 198 e 10 Den ca. 66 Alterwohnungen stehen
10 Parkfelder zur Verfiigung
Besucher 6.6 0% 0
:f:::lsm"gen (nki) 2450 o 119 Ca. jedem dritten Beschdftigten
steht ein Parkfeld zur Verfiigung (+40 Kundenparkfelder)
Kunden 61.3 60% 37
Ubrige Verkaufsgeschifte (nki)
Personal 40.8 55% 22
Kunden 95.1 100% 95 Bei 6'030m? Verkaufsfliche steht ein Angebot von insgesamt
Kundeni ive Verkauf haft 143 Parkfeldern zur Verfiigung
Personal 4.5 55% 2
Kunden 24.0 100% 24
Hotel / Longstay Hotel/Longstay mit 138 Zimmern stehen
Gaste 345 75% 26 26 Parkfelder zur Verfiigung
Blldung/ Freizeit/Kultur Der Nutzung Bildung/Freizeit/Kultur stehen 17 Parkfelder zur
Personal und Géste 31.5 55% 17 Verfiigung
Total 894 495
Annahmen:

nki = nicht kundenintensiv

Besucher nutzen Kunden-PF
autoarm

preisgiinstig = autoarm
Mehrfachnutzungen Verkauf/Arbeit

Tabelle 3: Zuweisung Parkpldtze ohne Beriicksichtigung Parkraummanagement / Mehrfachnutzung

In der folgenden Grafik ist modellartig die vorhandene Parkplatzkapazitat mit 495 Parkfeldern

abgebildet. Dabei handelt es sich um die Tagesganglinie von Montag bis Freitag. Je nach Tag

kann auch diese variieren. So ist der Parkfeldbedarf am Freitag Abend beim Verkauf wahrschein-

lich etwas hoher, aber zugleich bei den Dienstleistungen etwas kleiner. Durch ein Parkplatzpool

und die Mehrfachnutzung der Parkfelder ist je nach Stunde eine hohere Parkplatzkapazitat fir be-

stimmte Nutzer vorhanden. Die hochste Auslastung wird am Abend erwartet, da es dann eine

Uberlagerung der Nutzungen Wohnen / Arbeiten und Verkauf geben wird. Eine Mehrfachnutzung

ist insbesondere bei den Besucher Wohnen, Kunden und auch bei Personalparkplatzen maoglich.
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Tabelle 4: Modellartige Darstellung Tagesganglinie Parkfeldbedarf / Parkfeldangebot Montag bis Freitag

Am Samstag ist Parkplatzbedarf fiir Dienstleistung Personal kleiner. Somit entsteht beispielsweise

ein hoheres Parkplatzangebot fir die Verkaufsnutzungen.

Tabelle 5: Modellartige Darstellung Tagesganglinie Parkfeldbedarf / Parkfeldangebot Samstag

Baar, Mobilitdtskonzept Areal «Alte Spinnerei an der Lorze» 15
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Massgebend fiir die Anzahl Veloabstellpldtze ist die Bauordnung Baar, §23 mit dem dazugehori-

gen Anhang 3. In Abweichung zur Bauordnung wird fiir die Wohnnutzungen ein Veloabstellplatz

pro Zimmer erstellt. Insgesamt sind 1'551 Veloabstellpldtze zu erstellen.

Bedarf Velo-Abstellplétze

1 PF

Nutzung Einheit Richtwert BO Baar Einheé VAP
Wohnen (366 WE) *
Bewohner und Besucher 1105 Zimmer 1VAP/ 1 Zimmer 1 1105
Dienstleistungen (nki)
Personal 24’500 m? 1VAP/ 150m2 BGF | 0.0067 163
Kunden 24’500 m? 1 VAP / 1200m? BGF | 0.0008 20
Ubrige Verkaufsgeschfte (nki)
Personal 5430 m? 1.0 VAP / 500m? VF 0.002 11
Kunden 5430 m? 1 VAP / 200m? VF 0.005 27
Kundenintensive Verkaufsgeschdafte
Personal 600 m? 1.0 VAP / 100m? VF 0.01 6
Kunden 600 m? 1VAP/ 60m2VF | 0.0167 10
Hotel / Lonkstay
Personal 35 AP 2 VAP / 10 Arbeitspl. 0.2 7
Gdste 138 Betten 1VAP/ 1 Bett 1 138
Blldung/Freizeit/Kultur
Personal und Gaste 6’292 m? 1.0 VAP / 100m? GF 0.01 63
* 1 Veloabstellplatz pro Zimmer in Total Bedarf 1’551
Abweichung der BO Baar

Annahmen:

nki = nicht kundenintensiv

Tabelle 6: Nachweis Veloabstellpldtze

0.25 Arbeitspldtze pro Bett

Baar, Mobilitatskonzept Areal «Alte Spinnerei an der Lorze» 16



4.4

TEAMverkehr.zug

In der folgenden Tabelle ist die Aufteilung der Kurzzeit- und Langzeitparkpldatze. Die Anzahl Kurz-

zeitveloabstellpldtze betrdgt 501. Bei den Langzeitstellpldtze liegt der Wert bei 1°050 Veloabstell-

platzen.
Nutzung Aufteilung in % der Kurz- und Langzeitparkplatze
Kurzzeit- Langzeit-| Kurzzeit- Langzeit
Anzahl N .. .. ..
parkpldtze parkpldtze parkpldtze parkpldtze
Wohnen / Wohnen preisqiinstig (300 WE)
Bewohner und Besucher 1105 30% 70% 332 774
Dienstleistungen (nki)
Personal 163 30% 70% 49 114
Kunden 20 100% 20
Ubrige Verkaufsgeschdfte (nki)
Personal 1 100% Ial
Kunden 27 100% 27
Kundenintensive Verkaufsgeschafte
Personal 6 100% 6
Kunden 10 100% 10
Hotel / Longstay
Personal 7 100% 7
Gdste 138 100% 138
Bildung/Freizeit/Kultur
Personal und Gdste 63 100% 63
Total 1’551 Total 501 1’050

Tabelle 7: Aufteilung der Kurzzeit- und Langzeitparkpldtze Velos

Abstellpldtze Motordder

In der Bauordnung von Baar sind keine Angaben zur notwendigen Anzahl Stellpldtze fir Motorrd-

der aufgeflhrt. Durch die reduzierte Anzahl Parkfelder ist es sinnvoll als Kompensation eine geni-

gende Anzahl Stellplatze fiir Motorrader anzubieten. Aufgrund von Erfahrungswerten sollte der

Wert als Anteil von 10-15% den Anzahl Stellpldtze fiir Personenwagen zur Verfiigung gestellt wer-

den. Dies bedeutet rund 50 bis 75 Stellplatze fir Motorrdder.
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Ziele

Es soll bereits auf diesem Planungsstand die Grundlagen geschaffen werden, um zweckmadssige
Mobilitdtsmassnahmen planerisch zu sichern. Es sind Voraussetzungen zu schaffen, um einerseits
Verkehr zu vermeiden und andererseits der Verkehr in Richtung einer nachhaltige Mobilitatsab-

wicklung zu verlagern oder vertrdglich abzuwickeln. Nachfolgende Ziele sollen angestrebt werden:

Standortgerechtes Mobilitdtsangebot

Fir das Areal «Alte Spinnerei an der Lorze» wird ein Mobilitdtsangebot geschaffen, das einerseits
den Bedurfnissen der Nutzenden, der Bauherrschaft und der Gemeinde entspricht und anderer-

seits der attraktiven Lage der Uberbauung in Baar gerecht wird.

Forderung OV Fuss- und Veloverkehr.

Mit geeigneten planerischen Festlegungen wird sichergestellt, Massnahmen umgesetzt werden,
damit Bewohner, Beschdftigte, Besucher und Kunden ihre Mobilitatsbedirfnisse moglichst zu Fuss,
mit dem Velo oder mit dem OV abwickeln. Dabei soll der motorisierte Individualverkehr auf ein
Minimum reduziert werden. Die Erschliessung des Areals und das Wegnetz auf dem Areal wird
insbesondere fiir den Fuss- und Veloverkehr attraktiv gestaltet. Dabei soll speziell eine gute Er-

reichbarkeit der umliegenden Anziehungspunkte und der OV-Haltestellen sichergestellt werden.

Férderung kurze Wege

Durch einen vielfdltigen Nutzungsmix auf dem Areal werden kurze Wege geférdert. Indem das
Versorgungsangebot auf dem Areal, fiir die direkte Umgebung und die Gemeinde Baar erweitert

wird.

Parkfldchen begrenzen und effizient nutzen

Das Angebot an Parkfldchen auf dem Areal wird auf das nétige Minimum begrenzt. Gleichzeitig
werden vorhandenen Parkfelder auf dem Areal gut ausgelastet und effizient genutzt (Mehrfach-
nutzung). Bei Bedarf werden Massnahmen ergriffen, um die Auslastung der Parkfelder auf dem

Areal zu verbessern.

Neue Mobilitatsformen

Neue Formen der Mobilitat und neue Technologien werden unterstitzt und fortlaufend gefordert,

das sind beispielsweise die Elektromobilitat und das Car- bzw. Bikesharing.

Sensibilisierung der Nutzer

Durch geeignete Massnahmen wird sichergestellt, dass die kiinftigen Nutzenden des Areals «alte
Spinnerei an der Lorze» auf das Thema Mobilitdt sensibilisiert und dazu ermutigt werden, ein um-

weltschonendes Verkehrsmittel zu benutzen.

Mobilitdt in weiterer Planung beriicksichtigen

Es wird der Grundstein gelegt, dass das Thema Mobilitdt in den ndchsten Planungsschritten be-
riicksichtigt und die entsprechenden Mobilitatsmassnahmen rechtzeitig eingeleitet werden. Dies

beinhaltet auch den Austausch zwischen den am Projekt beteiligten Personen.
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Nachfolgend werden Vorschldge fir Mobilitdtsmassnahmen definiert, die zu einer effizienten Mo-

bilitatsabwicklung des Areals «alte Spinnerei an der Lorze» beitragen konnen. Ein weiterer Teil des

Mobilitatskonzepts ist zudem die Kldrung der Zustandigkeiten. Es wird zwischen baulichen und

betrieblichen Massnahmen unterschieden. Die baulichen Massnahmen werden bereits mit dem

Bauprojekt gesichert, erarbeitet und umgesetzt. Hingegen werden die betrieblichen Massnahmen

geplant und konkretisiert und spdtestens bei Inbetriebnahme des Neubaus eingeleitet.

Nr. Massnahmen Zustdndig- Nutzer- Art der Umsetzungszeitpunkt
keit gruppe Massnahme B Bauprojekt
Betrieb
Massnahmen zum Management des MIV
1.1 Parkraummanagement und Mehrfachnut- | Bauh., LV alle baulich, betrieb-
Bauprojekt
zung lich
1.2 Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge Bauh., Ext.,, LV alle baulich . Bauprojekt
1.3 Car-Sharing / Mietvelos Bauh,, Ext, LV | W, A, betrieblich Betrieb
©)
Massnahmen zur Férderung des OV
2.1 Zugdnglichkeit zu OV-Haltestellen sicher- | Bauh. alle baulich B Bauprojekt
stellen
2.1 Sensibilisierung mietender Unternehmen LV, U A betrieblich Betrieb
Massnahmen zur Forderung des Fuss- und Veloverkehrs
31 Ausreichende Anzahl an Veloabstell- Bauh., LV alle baulich B Bauprojekt
pldtze, Ausstattung
3.2 Attraktiver Aussenraum, Wegnetz fir Bauh. alle baulich . Bauprojekt
Fuss- & Veloverkehr
Massnahmen zur Forderung des Mobilitdtsmanagements
4.1 Vielfdltiges Nutzungsangebot Bauh. alle baulich M Bauprojekt
4.2 Mobilitdts-Hub und Areal-App Bauh., LV W, A betrieblich Betrieb
©) (baulich)
43 Mobilitdtspakete / Autoverzichtserkld- Bauh., LV W, A betrieblich Betrieb
rung
4.4 Paket- / Konsumdepot Bauh., LV W, A betrieblich Betrieb
4.5 Co-Working Spaces Bauh., LV W baulich [ | Bauprojekt
4.2 Bauh., LV alle baulich, betrieb- Sicherung im Bebauungs-
Mobilitdtskonzept Stufe Baueingabe
lich plan

Bauh. = Bauherrschaft, LV = Liegenschaftsverwaltung, Ext. = externe Firma, U = Unternehmen, Geschdfte / W = Bewoh-

ner, A = Beschdftigte, B = Besucher, K= Kunden, O = Offentlichkeit
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6.1  Massnahmen zum Management des MIV

6.1.1 Parkraummanagement und Mehrfachnutzung (Massnahme M1.1)

Ausgangslage / Zielsetzung

Mit einem Parkraummanagement wird sichergestellt, dass Parkplatzangebot und -nachfrage opti-
mal zusammenspielen und dass das Angebot an Parkfeldern auf das ndtige Minimum beschrankt
wird. Die Nutzenden sollen gentigend Parkfelder zur Verfiigung haben. Gleichzeitig sollen die vor-
handenen Parkfelder gut ausgelastet sein und effizient genutzt werden. Ein Parkleistsystem ist auf
der Hohe Langgasse vorzusehen, damit moglicher Suchverkehr auf der Haldenstrasse, bzw. auf

dem Lorzendamm verhindert wird.

Verschiedene Nutzungen auf dem Areal bendtigen Parkfelder. Wie im Kapitel 4.2 beschrieben, ist
der Bedarf an Parkfeldern nicht immer gleichzeitig vorhanden. Somit kann - ohne dass es fiir die
jeweiligen Nutzungen zu Einschrankungen kommt - ein Parkfeld mehrfach genutzt werden.
Gleichzeitig soll aus ckologischen und 6konomischen Griinden ein Parkfeld maglichst gut ausge-

lastet sein. Es ist eine Mehrfachnutzung der Parkfelder anzustreben.

Beschreibung

Im Bebauungsplan wird definiert, dass auf dem Areal maximal 495 Parkfelder erstellt werden.
Diese Anzahl wurde aufgrund aktuellen Flachenangaben zu den auf dem Areal geplanten Nut-
zungen berechnet und beriicksichtigt eine entsprechende Abminderung (Kp. 4.3). Zusatzlich soll
ein Parkraumanagement betrieben werden. Dieses orientiert sich an folgenden Grundsdtzen und

wird bis zum Betrieb entwickelt (Steuerung, Management):
Digitales Parkraummonitoring/Parkraummanagement und Koordination:

laufende Erhebung der Auslastung der Parkfelder (bei allen Nutzergruppen). Magliche freie

Parkfelder werden fir andere Nutzer freigegeben

Parkplatzpooling und damit die Mehrfachnutzung der Parkfelder ermdglichen. Dies funktio-
niert insbesondere bei der Kombination der Nutzungen Verkauf und Biiro/Gewerbe, aber

auch in Kombination mit der Nutzergruppe Besucher Wohnen
Effiziente Verkehrssteuerung (Parkleitsystem), um Suchverkehr zu vermeiden

Standort und Verfiigbarkeit von Elektroladesdulen ist im Parkplatzbuchungssystem / iber ein

Display / bei der Einfahrt einsehbar

Parkfelder fir Bewohner:

Keine fixe Zuteilung der Parkfelder zu einzelnen Wohnungen und kein Mietzwang

Parkfeldmiete mindestens gemdss ortstblichen Preisen fir Parkfelder in Einstellhallen, Miete

als Nebenkosten abrechnen und nicht als fixer Bestandteil der Mietkosten

Vergabekriterien (z.B. max. 1 Parkfeld pro Wohneinheit, bzw. an Mieter ohne Bedarf an Park-
feldern)
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Parkfelder fiir Beschaftigte:
Vermietung der Parkfelder an die Firmen, diese vermieten Parkfelder an Mitarbeiter

Keine fixe Zuteilung der Parkfelder zu den Mitarbeitenden. Bei Bedarf konnen Mitarbeitende

Parkfelder tber Parkfeldmanagement buchen (reservieren)
Parkfelder fiir Besucher und Kunden:
Keine fixe Zuteilung der Parkfelder

Mehrfachnutzung fordern durch reduziertes Parkfeldangebot mit Unterstiitzung von intelli-
gentem Parkraummanagement (digitale Parkfeldzuteilung und Parkleitsystem, Parkplatzbu-

chungssystem usw.)

Hohe Verfligbarkeit sicherstellen durch monetdre und zeitliche Bewirtschaftung als Kurzzeit-

parkfelder (abgestimmt auf die ortsiblichen Tarife)

Beispiel fir ein Parkraummanagement: https://bosch.io/de/use-cases/gebaeude/parkplatzmonito-

ring-geschaeftsgebaeude

Nutzergruppen

- Alle Nutzergruppen

Synergien mit anderen Massnahmen

- alle Massnahmen

Zustdndigkeit / Umsetzungszeitpunkt / Finanzierung

Bauherrschaft des Areals > Parkfeldangebot reduzieren / Strategie fir Umsetzung der Massnah-

men ausarbeiten / Indikatoren definieren, Liegenschaftsverwaltung > Betrieb

N ) ) Erstellung Parkfelder & Parkfeldmanagement
Investitionskosten (einmalig): (einmalig): sehr hoch (> 1000000 CHF)

1 Parkfeld in ESH = ca. 50'000 CHF

Betriebskosten pro Jahr (laufend): mittel (10000 - 50°000 CHF)

Einnahmen durch Park- & Mietgebihren
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6.1.2 Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge (Massnahme M1.2)

Ausgangslage / Zielsetzung

Wenn Personen einen Personenwagen nutzen, um ihre Mobilitatsbedurfnisse zu befriedigen, soll
dies mit einem moglichst umweltfreundlichen Verkehrsmittel geschehen. Um die Entwicklung der
Technologie hinsichtlich Fahrzeuge mit Elektroantrieb zu unterstitzen, werden die Vorrichtungen
getroffen, dass bei den Parkfeldern Ladestationen und entsprechende Installationen fir die indivi-

duelle Abrechnung einfach installiert werden konnen.

Beschreibung

Mehrere Parkfelder werden mit einem intelligenten Ladesystemen flr Elektrofahrzuge ausgestat-
tet und ein geeignetes System fiir die Stromabrechnung vorgesehen. Die Energieversorgung des
Areals wird darauf ausgelegt, dass Nutzung der Ladestationen problemlos von mehreren Fahrzeu-
gen moglich ist und es zu keinen Kapazitatsengpdssen kommt. Dabei soll die Anzahl der Parkfel-
der, die Uber eine Ladevorrichtung verfliigt dem jeweiligen Bedarf entsprechend nachgeriistet wer-

den kénnen. Mittel- bis langfristig sollen alle Parkfelder tiber eine Ladevorrichtung verfiigen.

Mégliches System: ZapCharger Pro: Mit diesem System gibt es die Méglichkeit, die Hauptvertei-
lung (Grundinstallation fiir die Elektrifizierung mehrerer Parkfelder) mit einem kleinen Aufwand zu
erstellen. Danach konnen die einzelnen Ladestationen bei einer konkreten Nachfrage nach und
nach installiert und an die Hauptverteilung angeschlossen werden. Dabei verhindert ein intelli-
gentes Lademanagement Uberlastungen, indem es das Aufladen der einzelnen Fahrzeuge koordi-

niert. Weitere Informationen unter: https://novavolt.ch/ladesysteme-von-zaptec/zapcharger-pro/.

Es gibt aber auch noch andere Anbieter.

Nutzergruppen

- alle Nutzergruppen

Synergien mit anderen Massnahmen

- Parkraummanagement und Mehrfachnutzung
- CarSharing / Mietvelos
- Mobilitats-Hub und Areal App

Zustdndigkeit / Umsetzungszeitpunkt / Finanzierung

Bauherrschaft des Areals > Umsetzung der Massnahme planen/einleiten (Leerrohre, Anschlisse,
Stromversorgung usw.) / Zusammenarbeit mit externem Unternehmen, Liegenschaftsverwaltung
> Betrieb

- ‘ ‘ Elektroladestationen (1 Einheit: < 500 CHF
Investitionskosten (einmalig): fiir die Flachkabelgrundinstallation, ca. 3'500
CHF fiir vollausgestatteter Ladepunkt)

Installationen Abrechnung, Stromversorgung,
Energieplanung (intelligentes Ladesystem)

Betriebskosten pro Jahr (laufend): gering (< 10'000 CHF)
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6.1.3 Car-Sharing / Mietvelos (Massnahme M1.3)

Ausgangslage / Zielsetzung

Mit dem Ziel, dass die Bewohner und auch die Beschdftigten, welche kein eigenes Fahrzeug nut-
zen, trotzdem mobil sind, werden ihnen Maéglichkeiten flir Carsharing geboten. Es wird zudem ein
Potenzial gesehen, den Zweitwagenanteil reduzieren. Durch das Anbieten eines Sharing-Fahrzeu-
ges oder eines Lastenvelos auf dem Areal, konnen Personen, die nicht regelmdssig ein Auto beno-
tigen, bei Bedarf ein solches Fahrzeug/Velo mieten und missen nicht zwingend ein eigenes Fahr-
zeug besitzen. Insbesondere aufgrund des Fahrzeugbedarfs der Bewohner hauptsdchlich am Fei-
erabend und an Freitagen und von Beschdftigten zu Arbeitszeiten kann ein Standort auf dem

Areal gut ausgelastet werden.

Das Teilen von Fahrzeugen tragt dazu bei, den Parkfeldbedarf auf dem Areal tief zu halten und
bietet eine dquivalente Alternative zum eigenen Fahrzeug. Um zudem die auf dem Areal vorhan-
denen Fahrzeuge maoglichst effizient zu nutzen und um die Zahl der Fahrzeuge zu vermindern, soll

auch das private Carsharing gefordert werden.

Beschreibung

Auf dem Areal wird zu Beginn ein Angebot von 3 - 5 Car-Sharing-Fahrzeugen zur Verfiigung ge-
stellt. Die Fahrzeuge konnen in Zusammenarbeit mit Anbietern wie Mobility, Utorem, Ubeeqo, Ur-
ban Connect oder weiteren betrieben werden. Sharing-Fahrzeuge werden nahe bei den Hausein-
gdngen platziert. Sie sollten moglichst gut zugdnglich sein, um bei Bedarf zum Beispiel einen Kin-

dersitz schnell zum PW transportieren zu konnen.

Es zudem wird gepriift, inwiefern auch Car-Sharing auf privater Basis mit privaten Fahrzeugen
(2EM) gefordert werden kann. (Preisreduktion bei Parkfeldern, Austausch iiber Areal-App, Kosten-

ibernahme des Einbaus der Grundausriistung usw.)

Es wird gepriift, ob auf dem Areal zudem eine geeignete Anzahl an elektrisch betriebenen Mietve-
los (E-Bike, Lastenvelo) angeboten werden kann. Mit diesen Fahrzeugen konnen miihelos kurze bis
mittlere Distanzen zurlickgelegt und Niveauunterschiede Uberwunden werden. Insbesondere Las-
tenvelos konnen als attraktive Alternative zum Auto dienen um z.B. Besorgungen zu tdtigen und
wenn man mit Kindern unterwegs ist. Sollen die Velos ausschliesslich den Bewohnern/Beschdaftig-
ten der Uberbauung «alte Spinnerei an der Lorzey zur Verfiigung stehen, empfiehlt sich eine Flotte
von (elektrisch betriebenen) Arealvelos. Sollen die Mietvelos 6ffentlich nutzbar sein, kann eine Zu-
sammenarbeit z.B. mit AirBie, Nextbike oder Carvelo2go gepriift werden. Zudem miisste fir den

Betrieb und die Abwicklung des Mietprozesses eine Strategie ausgearbeitet werden.

Das Angebot an mietbaren Fahrzeugen soll dynamisch bleiben und je nach Nachfrage vergros-

sert werden.

Soll das Carsharing bzw. die Mietvelos auch arealextern genutzt werden kénnen, missen die Park-
felder/Abstellpldtze zwingend offentlich zugdnglich sein. Dazu wird Raum gesichert, damit die

Fahrzeuge auf dem Areal an einem attraktiven Standort abgestellt werden kénnen.

Die Sharing-Dienste kénnten an einem Mobilitdtspoint zusammengefasst werden. Gleichzeitig
konnte dieser Standort eine Austauschplattform fir die Arealnutzenden und Ansprechstandort fir

Mobilitdtsfragen sein.
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Nutzergruppen

- Bewohner, Beschdftigte, (bei Bedarf Offentlichkeit)

Synergien mit anderen Massnahmen

- Parkraummanagement und Mehrfachnutzung
- Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge

- Mobilitats-Hub und Areal App

Zustdndigkeit / Umsetzungszeitpunkt / Finanzierung

Bauherrschaft des Areals > Standort Planen, Fahrzeugpark organisieren / Zusammenarbeit mit
externem Unternehmen, Umsetzungszeitpunkt mit Inbetriebnahme des Areals, Liegenschaftsver-

waltung / externes Unternehmen > Betrieb

Parkfeld/Abstellpldtz zur Verfigung stellen
Investitionskosten (einmalig) bei Zusammen-

arbeit mit externem Unternehmen™: (Bei Arealvelos: Velopreis Abhdingig von Art
der Velos > mittel > 10000 - 20'000 CHF)

mittel (ca. 20'000 CHF pro Auto / Jahr)
Betriebskosten pro Jahr (laufend) bei Zusam-

menarbeit mit externem Unternehmen™: Einnahme abhdngig von Benliitzungshdufig-
keit des Fahrzeuges

* z.B. www.mobility.ch/de/geschaeftskunden/angebote-und-preise/mobility-flex ,

www.urban-connect.ch
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Massnahmen zur Foérderung des o6ffentlichen Verkehrs

Zugdinglichkeit zu OV-Haltestellen sicherstellen (Massnahme M2.1)

Ausgangslage / Zielsetzung

Das Ziel ist, dass der Anteil des offentlichen Verkehrs am Modalsplit zunimmt und sich die Wege
reduzieren, welche mit dem motorisierten Individualverkehr zurlickgelegt werden. Da sich die Bus-
haltestellen «Baar, Paradies» und «Baar, Brauerein unmittelbar neben dem Areal «alte Spinnerei

an der Lorzen befinden, ist Potenzial vorhanden, die Nutzung des OV zu stdrken.

Beschreibung

Ist eine OV-Haltestelle schnell und direkt erreichbar, ist dies ein positiver Anreiz, den offentlichen
Verkehr vermehrt als Transportmittel zu nutzen. Deshalb fihrt das Wegnetz auf dem Areal von
den einzelnen Gebduden bzw. Gebdudezugdngen maoglichst direkt zu den Bushaltestellen und
wird attraktiv, sicher und benutzerfreundlich gestaltet. Damit auch Nutzende der angrenzenden
(Wohn-)Gebiete von einer attraktiven Anbindung an den OV profitieren kdnnen, wird das mdg-
lichst durchldssig gestaltet und ist offentlich zugdnglich. Das fir diese Massnahme erforderliche

Wegnetz im Perimeter und die Anbindung an die Bushaltestellen wird planerisch gesichert.

Nutzergruppen

- alle Nutzergruppen

Synergien mit anderen Massnahmen

- Parkraummanagement und Mehrfachnutzung

- Attraktiver Aussenraum, Wegnetz flr den Fuss- und Veloverkehr

Zustdndigkeit / Umsetzungszeitpunkt / Finanzierung

Bauherrschaft des Areals > Sicherung im Umgebungsplan, Massnahme planen/koordinieren/um-

setzen

Erneuerung und Gestaltung des Wegnetzes
Investitionskosten (einmalig): auf dem Areal / Umgebungsplanung (einma-
lig): gross (> 100'000 CHF)

gering (< 10'000 CHf)

Betriebskosten pro Jahr (laufend):

Teil des Unterhalts
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6.2.2 Sensibilisierung mietender Unternehmen (Massnahme M2.2)

Ausgangslage / Zielsetzung

Mietende Unternehmen auf dem Areal «alte Spinnerei an der Lorzen sollen vor dem Einzug darauf
sensibilisiert werden, dass sie die Potentiale/Maglichkeiten nutzen, die sich durch die attraktive
Lage des Areals in Baar, der guten Erreichbarkeit mit dem Veloverkehr und der optimalen Anbin-
dung an den OV ergeben. Mitarbeitende der Firma sollen méglichst nicht mit dem eigenen Auto
anreisen.

Beschreibung

Parkfelder auf dem Areal werden an Unternehmen vermietet. Da attraktive Alternativen vorhan-
den sind, sollen die Unternehmungen den Mitarbeitenden keine Parkfelder gratis zur Verfligung

stellen.

Mietende Unternehmen sollen dazu ermutigt werden, ihren Mitarbeitenden jéhrlich OV-Gut-
scheine abzugeben und das Mobilitatsverhalten der Mitarbeitenden mit Anreizen zu Gunsten des
OV’s zu beeinflussen. Dazu werden die Firmen auf die Mdglichkeit des Angebots von OV-Job-Ti-
ckets (Zuger JobAbo) oder von OV-Gutscheinen als Lohnbestandteil fiir Mitarbeitende hingewie-
sen.

Nutzergruppen

- Beschaftigte

Synergien mit anderen Massnahmen

- Parkraummanagement und Mehrfachnutzung

Zustdndigkeit / Umsetzungszeitpunkt / Finanzierung

Liegenschaftsverwaltung / mietende Unternehmen > Umsetzung und Betrieb
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6.3 Massnahmen zur Forderung des Fuss- und Veloverkehrs

6.3.1 Ausreichende Anzahl an Veloabstellpldtze, Ausstattung (Massnahme M3.1)

Ausgangslage / Zielsetzung

Der Veloverkehr ist nicht an einen Takt und eine bestimmte Linienfiihrung gebunden sowie nicht
von Verkehrsiiberlastungen betroffen. Im Zusammenspiel mit einer attraktiven Infrastruktur kon-
nen deshalb mit dem Velo kurze und mittlere Strecken schnell und flexibel zurlickgelegt werden.

Der Bewegungsradius vergrossert sich zudem bei der Nutzung eines E-Bikes.

Mit spezifischen planerischen Festlegungen auf dem Areal «alte Spinnerei an der Lorze» kann da-
rauf hingewirkt werden, diese Starken des Veloverkehrs zu nutzen und diesen zu fordern, damit
mehr Personen ihre Wege mit dem Velo zurlicklegen. Eine lenkungswirksame Massnahme dafiir

ist das Anbieten von genligend und attraktiven Veloabstellpldtzen vor Ort.

Beschreibung

Auf dem Areal «alte Spinnerei an der Lorze» wird die Anzahl Veloabstellplatze gemdss der Bau-
ordnung der Gemeinde Baar erstellt. Die Mindestanzahl an Veloabstellpldtzen wird in den Son-

derbauvorschriften festgehalten.

Zudem sind die Abstellplatze auf die unterschiedlichen Anforderungen der Nutzenden ausgerich-
tet; Es sind Abstellplatze und Lademaoglichkeiten fiir Elektrovelos vorhanden, es ist Platz fiir Spezi-
alvelos und fiir das Abstellen von Kindervelos wird ein geeigneter, flr Kinder zuganglicher Stand-
ort angeboten. Die Veloabstellpldtze befinden sich nahe bei den Gebdudezugdngen und sind vor-
wiegend fahrend, konfliktfrei und maglichst direkt vom umliegenden Netz erreichbar. Dort wo die
Zufahrt im Mischverkehr mit dem motorisierten Verkehr erfolgt, werden Konflikte durch geeignete

Massnahmen vermieden.

Die Anordnung der Velobstellpldtze und das Zusammenspiel mit den weiteren Einstellrdumen und
dem Standort des Velogeschdfts wird in einem Gesamtkonzept geplant und entspricht den Vorga-
ben gemdss Bauordnung Baar. Weiter entsprechen die Veloabstellanlagen den Anforderungen
der VSS-Normen SN 40 065 und SN 40 066 und sind grossziigig dimensioniert.

Nutzergruppen

- alle Nutzergruppen

Synergien mit anderen Massnahmen

- Parkraummanagement und Mehrfachnutzung
- Attraktiver Aussenraum, Wegnetz fir den Fuss- und Veloverkehr

- Mobilitats-Hub und Areal App

Zustdndigkeit / Umsetzungszeitpunkt / Finanzierung

Bauherrschaft des Areals > Umsetzung der Massnahme planen/koordinieren, Liegenschaftsver-

waltung > Betrieb
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N ‘ ‘ Erstellung und Ausstattung von Veloabstellan-
Investitionskosten (einmalig): lagen (einmalig): hoch (> 100'000 CHF)
Betriebskosten pro Jahr (laufend): gering (< 10000 CHF)

6.3.2 Attraktiver Aussenraum, Wegnetz fiir den Fuss- und Veloverkehr (Massnahme M3.2)

Ausgangslage / Zielsetzung

Das Areal befindet sich an einer attraktiven Lage in Baar und es ist ein gutes OV, Versorgungs-
und Naherholungsangebot in der unmittelbaren Umgebung vorhanden. Gleichzeitig grenzt der
Perimeter sowohl an einen kantonalen Radweg (Alltagsverkehr) und das Velo- und Mountainbike-
netz von SchweizMobil (Freizeit), als auch an das Wanderwegnetz und an kommunale Fussgdnger-
verbindungen an. Die Anziehungspunkte kdnnen deshalb von den Arealbewohnern / Beschaftig-
ten bequem zu Fuss oder mit dem Velo erreicht werden. Weiter ist bei den Kunden der Gewerbe-
betriebe davon auszugehen, dass es sich oft auch um eine lokale Kundschaft handeln wird, wel-
che in Baar und Umgebung lebt. Zusatzlich laden die 6ffentlichen Pldtze auf dem Areal Erwach-
sene, Jugendliche & Kinder zum Aufenthalt ein. Diese Personen sind somit eine wichtige Ziel-

gruppe fiir die Forderung des nicht-motorisierten Verkehrs.

Um diese Verkehrsmittel weiter zu fordern, sollen auch die Infrastrukturen und das Wegnetz auf
dem Areal «alte Spinnerei an der Lorze» sowie die Anbindung ans ibergeordnete Wegnetz attrak-

tiv und durchgdngig gestaltet werden.

Beschreibung

Mit der neuen Uberbauung soll die Erreichbarkeit der umliegenden Anziehungspunkte wie bisher
optimal gewdhrleistet werden. Auf dem Areal wird darauf hingewirkt, die Anbindung an die an-
grenzenden Fuss- und Velowegnetze sicherzustellen und diese nach Maglichkeit tiber das Areal
miteinander zu verbinden. Das arealinterne Netz bzw. die Wegfiihrung wird méglichst nach den
Bediirfnissen der Nutzer - also attraktiv, sicher und benutzerfreundlich - gestaltet. Weiter soll der
Aussenraum des Areals «alte Spinnerei an der Lorze» Begegnungen und den Aufenthalt im Freien
ermoglichen. Auf dem Areal ist zudem geniigend Platz flir Abstellfldchen fir Kinderwagen, FaG

und Spielzeuge vorgesehen.

Durch die unterirdische Parkierungsanlagen und die Trennung von Verkehrs- und Aufenthaltsflg-
chen wird die Aussenraumqualitdt gesteigert. In diesem Aussenraum entsteht aufgrund der guten
Anordnung der Arealerschliessung fir den MIV, der Anlieferung und der Veloabstellplatzen in Ab-
stimmung mit den Fuss- und Velowegen ein attraktiver und grosstenteils autofreier Aufenthalts-
raum. Zudem sollen die Aussenrdume und die Zugdnge zu den einzelnen Gebduden behinderten-

gerecht gestaltet werden.

Die oben beschriebenen Punkte werden bei der weiteren Planung beachtet und planerisch gesi-
chert.

Nutzergruppen

- alle Nutzergruppen
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Synergien mit anderen Massnahmen

- Parkraummanagement und Mehrfachnutzung

- Zugdnglichkeit zur OV-Haltestelle sicherstellen

- Ausreichende Anzahl an Veloabstellpldtze, Ausstattung

- Vielfaltiges Nutzungsangebot

- Autoverzichtserklarung / OV-Gutscheine / Mobilitdtspakete

- Co-Working Spaces

Zustdndigkeit / Umsetzungszeitpunkt / Finanzierung

Bauherrschaft des Areals > Sicherung im Umgebungsplan, Massnahme planen/koordinieren/um-

setzen
N ) ) Erstellung und Gestaltung Umgebung (einma-
Investitionskosten (einmalig): lig): sehr hoch (> 500000 CHEF)
Betriebskosten pro Jahr (laufend): betrieblicher Unterhalt der Liegenschaft
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Massnahmen zur Férderung des Mobilitdtsmanagements

Vielfdltiges Nutzungsangebot (Massnahme M4.1)
Ausgangslage / Zielsetzung

Ein vielfaltiges Nutzungsangebot stellt kurze Wege sicher. Zusammen mit der Forderung von auto-
armen Nutzungen auf dem Areal kann dadurch der Anteil MIV am gesamten Verkehrsaufkom-

men der Uberbauung reduziert werden.
Beschreibung

Neben Wohnen sind verschiedene Dienstleistungs- und Verkaufsnutzungen, ein Hotelbetrieb,
Gastronomieangebote sowie Bildungs-/Freizeit/Kultureinrichtungen geplant. Aufgrund der ver-
schiedenen Angebote konnen die Nutzer viele Bedirfnisse direkt auf dem Areal befriedigen. Da-

mit entfallen die Wege zu ihrem Ziel.

Auf dem Areal werden Alterswohnungen und preisglinstige Wohnungen geschaffen. Durch das
vielfdltige Nutzungsangebot konnen diese Nutzergruppen trotz reduziertem Autoanteil ihre Mobi-

litdtsbedirfnisse ausreichend und oft direkt auf dem Areal befriedigen.
Nutzergruppen

Alle Nutzergruppen

Synergien mit anderen Massnahmen

- Parkraummanagement und Mehrfachnutzung

- Attraktiver Aussenraum, Wegnetz fir den Fuss- und Veloverkehr

Zustdndigkeit / Umsetzungszeitpunkt / Finanzierung

Die Grundsdtze zu den anzustrebenden Nutzungen werden im Bebauungsplan festgehalten.

Investitionskosten (einmalig): Teil der Planungskosten
Betriebskosten pro Jahr (laufend): keine
Mobilitéts-Hub und Areal App (Massnahme M4.2)

Ausgangslage / Zielsetzung

Gemadss den bereits beschriebenen Massnahmen sollen auf dem Areal «alte Spinnerei an der
Lorzey vielfdltige Mobilitatsangebote entstehen. Diese sollen mdglichst zusammengefasst und an

einem zentralen Ort platziert werden.

Auf dem Areal «alte Spinnerei an der Lorze» sollen verschiedene Nutzungen und vielfaltige Mobili-
tatsangebote entstehen sowie unterschiedliche Menschen mit unterschiedlichen Interessen dort
leben bzw. sich dort aufhalten. Ein Areal-App soll die verschiedenen Nutzergruppen bei der Ver-

netzung und der Abwicklung ihrer Mobilitdtsbediirfnisse unterstiitzen.
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Beschreibung

Es wird ein Mobilitats-Hub geschaffen. An diesem Standort werden folgende verschiedene Ange-
bote zentral zusammengefasst: Car-Sharing, Bike-Sharing (verschiedene Velos), E-Scooter, 2Rad

Werkstatt, Paketbox usw.

Gleichzeitig prift die Bauherrschaft die Einflhrung einer Areal-App. Die App hilft dabei, das Zu-
sammenleben auf dem Areal zu koordinieren und maoglichst viele Vorteile aus dem Zusammenle-
ben von verschiedenen Nutzergruppen und Menschen herauszuholen. Sie enthdlt zudem Informa-
tionen Uiber Moglichkeiten, die auf dem Areal und in der Umgebung zur Verfiigung stehen, um
die Mobilitatsbedirfnisse zu befriedigen. Die App dient als Vermittlungsplattform, sammelt ver-
schiedene Angebote und stellt diese lbersichtlich dar. Sie dient weiter dazu, Fahrgemeinschaften
zu bilden, arealeigene Mobilitatsangebote und Dienstleistungen zu buchen, dem Parkfeldmanage-
ment, sich mit den Nachbarn zu vernetzen und auszutauschen, Kontakt zur Verwaltung aufzuneh-
men usw. Eine Mdglichkeit ist beispielsweise auch die Integration eines Routen- und Reiseplaners
in die App, welcher fiir die gewlinschten Strecken die beste Reisekette je Verkehrsmittel zusam-

menstellt und die wichtigsten Indikatoren (Kosten, externe Effekte etc.) ersichtlich macht.

Beispiele fir Mobilitats-Hub / Areal-Apps: www.trafikpoint.ch , https://www.allthings.me/de

Beispiel fir die Integration eines Routen- und Reiseplaners: https://business.route-

rank.com/widget/

Nutzergruppen

Bewohner, Beschdftigte, (bei Bedarf Offentlichkeit)

Synergien mit anderen Massnahmen

- Parkraummanagement und Mehrfachnutzung

- Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge

- CarSharing / Mietvelos

- Ausreichende Anzahl an Veloabstellpldatze, Ausstattung

- Attraktiver Aussenraum, Wegnetz flr den Fuss- und Veloverkehr
- Autoverzichtserklarung / OV-Gutscheine / Mobilitdtspakete

- Paket- / Konsumdepot

Zustdndigkeit / Umsetzungszeitpunkt / Finanzierung

Bauherrschaft des Areals > Umsetzung der Massnahme planen/koordinieren, Liegenschaftsver-

waltung > Betrieb

Mobilitdts-Hub: Teil der Planungskosten
Investitionskosten (einmalig):

Areal-App: App programmieren: gering
(< 10'000 CHF)

Betriebskosten pro Jahr (laufend): gering (< 10000 CHF)
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6.4.3 Mobilitdtspakete / Autoverzichtserklarung (Massnahme M4.3)

Ausgangslage / Zielsetzung

Um den Verkehr in Richtung einer nachhaltigen Mobilitdtsabwicklung zu verlagern, sollen Perso-
nen mittels Verzichtserklarung aktiv auf ein Auto verzichten kénnen und dafir belohnt werden.
Gleichzeitig wird mit Mobilitdtspaketen bzw. OV-Gutscheinen die Nutzung von anderen Verkehrs-
mitteln gefordert.

Beschreibung

Den Bewohnern und Beschdftigten soll die Moglichkeit geboten werden, jahrlich ihr eigenes be-
darfsgerechtes «Mobilitdtspakety zusammenzustellen. Beim Unterzeichnen einer Autoverzichtser-
kldrung, stehen den Personen ein jéhrlicher Mobilitdtsbonus gratis zur Verfiigung (z.B. OV-Gut-
scheine, Zuger JobAbo, Sharing-Guthaben). Dabei wird auch fir die Finanzierung eine Strategie
ausgearbeitet. I[dealerweise werden die Pakete aus den Einnahmen aus der Parkfeldbewirtschaf-

tung finanziert.
Es wird empfohlen, die Angebote mit der Areal-App (gemadss Massnahme M4.2) zu koordinieren.

Beispiel fiir die Mobilitdtspakte ist die Uberbauung Matteo in Kriens: https://www.matteo-lu-

zern.ch/mobilitaetskonzept

Nutzergruppen

Bewohner, Beschaftigte

Synergien mit anderen Massnahmen

- Parkraummanagement und Mehrfachnutzung
- CarSharing / Mietvelos
- Attraktiver Aussenraum, Wegnetz fir den Fuss- und Veloverkehr

- Mobilitats-Hub und Areal App

Zustdndigkeit / Umsetzungszeitpunkt / Finanzierung

Bauherrschaft des Areals > Umsetzung der Massnahme planen/koordinieren, Liegenschaftsver-

waltung > Betrieb

N ) ) Strategie ausarbeiten, Administrativer Auf-
Investitionskosten (einmalig): wand aufgleisen (einmalig),
gering (< 10'000 CHF)

mittel (10000 - 50’000 CHF)
Betriebskosten pro Jahr (laufend):

evtl. Finanzierung durch Parkfeldbewirtschaf-
tung
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6.4.4 Paket- / Konsumdepot (Massnahme M4.4)

Ausgangslage / Zielsetzung

Aufgrund der gut erschlossenen Lage und der Bediirfnisse der Nutzergruppen sollen insbesondere
alltégliche Wege méglichst mit OV, zu Fuss und mit dem Velo zuriickgelegt werden. Daher kann
es praktisch sein, wenn grosse Lieferungen oder Einkdufe gesammelt direkt zum Haus geliefert

werden und kein eigenes Fahrzeug fiir deren Transport notwendig ist.
Beschreibung

An einem zentralen Ort im Areal, beispielsweise in Verbindung mit einem Mobilitdts-Hub oder bei
den Briefkdsten, wird ein Paket-/Konsumdepot eingerichtet. Dort kdnnen angelieferte Pakete zwi-

schengelagert oder Einkdufe hinbestellt werden. Das Konsumdepot ist nur fiir die Nutzenden des

Areals zugdnglich (abgeschlossen). Das Depot kann von diversen Anlieferern (z.B. Post, LeShop

etc.) genutzt werden.

Ein Beispiel fiir solche intelligenten Paketboxen findet sich unter www.paketbox.ch.

Abbildung 8: Beispiel Paketbox (Quelle: www.paketbox.ch)

Nutzergruppen

Bewohner, Beschaftigte

Synergien mit anderen Massnahmen

- Parkraummanagement und Mehrfachnutzung

- Mobilitats-Hub und Areal App

Zustdndigkeit / Umsetzungszeitpunkt / Finanzierung

Bauherrschaft des Areals > Umsetzung der Massnahme planen/koordinieren, Liegenschaftsver-

waltung > Betrieb

Integration in Gebdude, mittel (15'000 -
Investitionskosten (einmalig): 50000 CHF)
Betriebskosten pro Jahr (laufend): Sehr gering (< 5'000 CHF)
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6.4.5 Co-Working Spaces (Massnahme M4.5)

Ausgangslage / Zielsetzung

Um das Ziel zu erfiillen, Verkehr zu vermeiden, kénnen Co-Working-Spaces geschaffen werden.
Da mit diesen der Arbeitsweg eingespart werden kann. Trotzdem bieten diese die Maoglichkeit,
ausserhalb der Wohnung in einer ruhigen Umgebung zu arbeiten. Gleichzeitig wird die Konsuma-

tion und die soziale Vernetzung auf dem Areal gefordert.
Beschreibung

Es soll die Bereitstellung von Co-Woking-Space auf dem Areal gepriift werden. Dazu konnen auch

«rest-RaGumen oder Raumlichkeiten, die flir die Wohnnutzung nicht ideal sind, genutzt werden.
Nutzergruppen

Bewohnerschaft

Synergien mit anderen Massnahmen

- Parkraummanagement und Mehrfachnutzung

- Attraktiver Aussenraum, Wegnetz flr den Fuss- und Veloverkehr

Zustdndigkeit / Umsetzungszeitpunkt / Finanzierung

Bauherrschaft des Areals > Fldchen planen/sichern Liegenschaftsverwaltung > Betrieb

Teil der Planungskosten
Investitionskosten (einmalig):

Betriebskosten pro Jahr (laufend): gering (< 10'000 CHF)
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6.4.6 Mobilitidtskonzept Stufe Baueingabe (Massnahme M4.6)
Ausgangslage / Zielsetzung

Mit der Baubewilligung wird im Sinne der ibergeordneten Vorgaben aus dem Bebauungsplan

und dem vorliegenden Mobilitdtsgutachten, ein Mobilitdtskonzept erarbeitet.
Beschreibung

Im Rahmen des Baugesuchs ist in einem Mobilitatskonzept aufzuzeigen, wie die Mobilitat aller
Nutzenden zu ihrem rdumlichen Umfeld zu organisieren und zu bewdltigen ist. Die Grundeigentii-
merschaft/Bauherrschaft konkretisiert Aussagen des vorliegenden Dokumentes und stellt die Um-
setzung der Massnahmen zum Mobilitgtsmanagement sicher. Die Massnahmen fiir das ganze
Areal werden mit der Baubewilligung verbindlich festgelegt. Folgende Inhalte werden konkreti-

siert:
- Ziel, Zweck

- Projektbeschrieb mit wichtigsten Eckdaten (Nutzungen, Herleitung der Anzahl Auto-Park-
felder und Veloabstellpldtze, OV- und Velo- bzw. Fussverkehrs-Anbindung, Ziele und

Quellen des erwarteten Verkehrsaufkommens)

- Nachweis der Umsetzung des vorliegenden MobilitGtsmanagementkonzepts auf Stufe

Baueingabe:

o  Prazisierung und Begriindung der Anzahl Parkfelder fiir Bewohner und Besu-

cher, Mdglichkeiten zur Reduktion/Umnutzung der Parkfeldanzahl aufzeigen
o Betriebskonzept mit Parkplatzbewirtschaftung, Massnahmen Parkleitsystem

o Massnahmen bei zu hoher Parkplatznachfrage (monetdre Bewirtschaftung,

Massnahmen Parkraummanagement)
o Abwicklung der Lademadglichkeiten fiir Elektromobilitdt (Auto und Velo)

o Sicherstellung erforderlicher Anzahl Veloabstellpldatze (inkl. Kinder- und Spezial-
velos) sowie der Einstellrdume fir Kinderwagen usw. Ausstattung und Lage ge-

mass geltendem Reglement, Normen und Anforderungen

o Nachweis eines attraktiven Wegnetz auf dem Areal sowie von sicheren und di-

rekten Anschlissen an das Fuss- und Velonetz und zur OV-Haltestelle.

o Vorhandensein und Abwicklung des Carsharing-Angebots, Strategie fir Mietve-

los (E-Bike, Lastenvelo)

- Weitere Massnahmen im Bereich MIV, Massnahmen zur Forderung des offentlichen Ver-

kehrs und des Fuss- und Veloverkehrs
- Service-, Kommunikations- und Informationsmassnahmen
- Mobilitatsverantwortliche Person

- Monitoring/Controlling sichern. Das Monitoring/Controlling beinhaltet folgende Punkte:
Magliches Vorgehen, Periodizitdt, Zustandigkeit, Indikatoren definieren, Hinweis auf

Massnahmen/Sanktionen bei Nichterreichen der Ziele
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Anhang

Es wurden keine Eintrdge fir das Inhaltsverzeichnis gefunden.

Anhang Al
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